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| ARRETE PREFECTORAL PORTANT REGLEMENT PARTICULIER DE POLICE DE NAVIGATION, DE
STATIONNEMENT DES BATEAUX DE DECHARGEMENT DE METHANOL RECUS SUR LE QUAI GERE
PAR LA SOCIETE ADISSEO A ST CLAIR DU RHONE

Le Préfet de I'lsere,
Chevalier de la Légion d'Honneur,
Commandeur de I'Ordre National du Mérite

Vu le code général de la propriété des personnes publiques,
Vu le code des transports,

Vu l'arrété ministériel portant Réglement Général de la Police de la navigation intérieure
en date du 28 juin 2013, publié au journal officiel le 29 ao(t 2013,

Vu le décret n°2013-253 relatif aux dispositions de la quatrieme partie réglementaire du
code des transports,

Vu l'arrété inter-préfectoral portant Reéglement Particulier de Police d’itinéraire «Sadne a
Grand Gabarit et Rhone» en vigueur,

Vu l'arrété ministériel du 29 mai 2009 modifié relatif aux transports de marchandises
dangereuses par voie terrestre (dit "arrété TMD"),

Vu l'arrété préfectoral n°2012 082-0012 du 22 mars 2012 autorisant et réglementant
I'exploitation des installations de la société ADISSEO

Vu l'autorisation d'occupation temporaire du domaine concédé,

Considerant qu'il existe un quai en rive gauche du fleuve Rhone, sur le territoire de la
commune de St Clair du Rhone destiné au déchargement de Méthanol, et qu'il y a donc
lieu, dans ce secteur particulier, de réglementer pour assurer la slreté de la navigation sur
le Rhdne ainsi que les conditions de stationnement et de chargement du produit,

Sur proposition de Voies Navigables de France, gestionnaire de la voie d'eau.

ARRETE

Le présent arrété définit les conditions de stationnement des bateaux devant effectuer des
opérations de déchargement de méthanol regus sur le quai ADISSEO a Saint Clair du
Rhéne.

Il fixe également les conditions de navigation de tous les autres bateaux dans la



zone citée & 'article 1°" ci-dessous.

Article 1¥ — Champ d’application du réglement

La police et I'exploitation du quai sont régies par les textes législatifs et réglementaires
visés ci-dessus et par les dispositions ci-aprés.

Elles s'appliquent sur le Rhbne, en rive gauche, communes de St Clair du Rhone, dans
une zone comprise entre le PK 43,300 et 43,600.

Article 2 — Conditions de navigation cdes bateaux en transit

Tous les bateaux en transit devront régler leur vitesse de fagon & ne pas créer de remous
lorsqu’un bateau est en stationnement a 'appontement.

Cette obligation leur sera indiquée par deux panneaux B7 (obligation d'émettre un signal
sonore) comprenant un cartouche (un son prolongé) implanté aux PK 42,112 et
PK 43,600 en rive gauche.

Article 3 — Stationnement des bateaux — cas général

Seuls les bateaux automoteurs ou les convois poussés affectés au transport de matiéres
dangereuses — regus sur le site — et agissant pour le compte de la société ADISSEQ sont
admis a stationner dans les conditions définies a l'article 4 au quai de ladite société du

PK 43,300 au PK 43,600.

Cependant, les batiments affectés au transport de marchandises et ayant obtenu au
prealable I'accord du responsable de la Société ADISSEOQ seront admis & stationner sur le
quai de ladite société du PK 43,300 au PK 43,420.

Le stationnement, I'arrét, I'escale (Famarrage et I'ancrage) de tous les autres bateaux de
transport ainsi que des menues embarcations sont interdits de jour comme de nuit dans la
zone du PK 43,300 au PK 43,600. Le panneau A5 (interdiction de stationner du coté de la
voie ou le signal est placé) rappelle cette interdiction.

Article 4 — Conditions de stationnement des bateaux transportant du méthano!

Le quai de déchargement du méthanol du PK 43,420 au PK 43,600 est géré par
I'exploitant ADISSEOQ. Le stationnement y est autorisé a l'usage exclusif des bateaux
devant effectuer des opérations de déchargement pour son compte.

Un panneau AS (interdiction de stationner du c6té de la voie ot le signal est placé) et un
panneau A7 (interdiction de s'amarrer & la rive du coté de la voie ou le signal est placé)
seront mis en place sur le quai et comprendront un cartouche contenant la mention « sauf
bateau ou convoi poussé affecté au transport de méthanol ». Cette signalisation sera
doublée d'un panneau A9 (interdiction de créer des remous) doublé d'une signalisation
lumineuse.

Le stationnement cote a cote, méme s'il s'agit de bateaux transportant le méme produit est
formellement interdit.

Les opérations de déchargement du méthanol du bateau se feront sous le contrdle d'un



operateur de surveillance, en liaison radio avec les deux membres d'équipages au moins
qui devront se trouver a bord du bateau pendant toute la durée de I'opération.

Les équipements permettant la liaison radio devront étre de type ATEX (anti-explosif).

Ce personnel devra étre qualifié et diment formé pour les taches qu’il doit effectuer et
instruit de la nature des risques présentés par le produit manipulé. il devra connaitre les
consignes de sécurité, notamment les mesures a prendre vis-a-vis de la navigation en cas
d'accident.

Une surveillance vidéo sera assurée en permanence sur le quai en cours d'utilisation.
Pour les opérations de déchargement, le quai devra étre obligatoirement éclairé la nuit et
en cas de mauvaises conditions meteorologiques pouvant provoquer une diminution de la
visibilité (brouillard — pluie — chute de neige notamment), cet éclairage devra étre réglé de
maniere a ne pas causer de géne aux navigants,

Avant toute opération de déchargement de méthanol, le conducteur du bateau et
l'opérateur désigné par I'exploitant ADISSEO vérifieront la conformité des dispositions
réglementaires prévues par '’ADN (accord européen relatif au transport international des
marchandises dangereuses par voies de navigation intérieures) & partir de la liste de
contréle ADN ci-jointe.

Le bateau devra porter, de jour comme de nuit, la signalisation telle que prévue par les
reglements en vigueur pour informer les usagers de la présence de matiéres dangereuses
a bord.

Les équipements d’amarrage et de mouillage devront &tre conformes a la réglementation
ADN, Il est rappelé en particulier que lamarrage des bateaux sera réalisé a I'aide
d'amarres disposées en nombre suffisant en regard des contraintes générées par le
courant du Rhone, la circulation d’autres bateaux, les effets d’incident ou accident lors du
déchargement. Cet amarrage sera réalisé & Paide d’amarres non susceptibles de
provoquer des étincelles dans la zone de cargaison. Cet amarrage devra permettre de
detacher rapidement les bateaux en cas de danger.

Les deux chemins de repli a terre devront étre libres d’accés en permanence, et le batelet
de sauvetage constituant le troisieme moyen de repli sera tenu prét.

Article 5 — Disposition a prendre en cas d’incident ou d’accident

En cas d'incident ou d'accident survenant pendant une opération de déchargement de
methanol, la navigation devra étre interrompue. L'opérateur de surveillance, chargé de
suivre les opérations, ordonnera le déclenchement des feux rouges placés sur la berge
surmontant un panneau B5 (obligation de s'arréter au déclenchement du feu rouge) du
PK 42,112 au PK 45,450 pour interrompre la navigation dés lors qu'il le jugera nécessaire.
Il appliquera également I'ensemble des conditions de sécurité qui lui reviennent.

Les conditions d'arrét et de reprise de la navigation font I'objet de consignes particuliéres,
soumises a 'approbation du gestionnaire de la voie d’eau, Voies Navigables de France —
Direction Territoriale Rhéne Sabne et du Préfet de I'lsére en charge de la police de la
navigation apres avis de la Compagnie Nationale du Rhéne. Elles sont composées des
annexes A, B et C joints au présent arrété.

Article 6 - Lutte contre la pollution




Les usagers du guai ayant provoqué accidentellement une pollution ou constatant une
pollution des terres-pleins ou de la voie d'eau, devront le signaler dans les meilleurs délais
a l'exploitant, au gestionnaire de la voie d'eau, Voies Navigables de France — Direction
Territoriale Rhéne Sabne et au concessionnaire, la Compagnie Nationale du Rhéne.

Article 7 — Infractions aux dispositions du présent arrété

Toute infraction au présent arrété sera poursuivie conformément aux lois et reglements
concernant :

— le transport et la manutention des matieres dangereuses,

- les régles générales de la navigation intérieure,

Article 8 — Affichage des consignes d'exploitations du guai

Le présent arrété sera affiché sur le quai afin que les personnes directement concernées
par les opérations de déchargement puissent en prendre connaissance (exploitant
ADISSEO, opérateur de surveillance, armements fluviaux concernés et équipage de
bateaux affectés aux transports).

Article 9 — Agents chargés du contréle

Indépendamment des agents et officiers de police judiciaire, les agents de Voies
Navigables de France — Direction Territoriale Rhéne-Sadne sont chargés de vérifier le
respect du présent arrété et de constater, le cas échéant, toute infraction.

Article 10 : Publicité et affichage

Le présent arrété sera consultable dans la mairie de Saint Clair sur Rhéne et sera
disponible sous forme électronique a l'adresse internet suivante :

www.vnf.fr

Il sera également consultable au siége de la direction territoriale Rhbne Sabne ainsi que
dans les subdivisions concernees.

Toute modification temporaire du présent réglement, en application de l'article R4241-26

du Code des Transports, fera I'objet d'une publication par avis a la batellerie.

Le présent arrété sera obligatoirement détenu a bord de chague bateau susceptible
d’utiliser 'appontement.

Article 11 : Recours

Le présent arrété peut faire I'objet d'un recours devant le tribunal administratif compétent
dans les deux mois a compter de sa publication.

Article 12 : Précarité de l'arrété




Le préfet peut, par décision motivée en vue du bon ordre et de la sécurité de la navigation
ou des passagers, suspendre le présent arrété.

Cette décision sera portée a la connaissance des navigants par voie d'avis & la batellerie.

Article 13 : Entrée en vigueur

Le présent arrété portant réglement particulier de police entre en vigueur a compter du
1% septembre 2014.

[l se substitue aux reglements particuliers de police suivants :

- arrété prefectoral n°2004-16202 du 28/12/04

Le préfet du département de I'lsére ainsi que le gestionnaire de la voie d'eau et le
gestionnaire de Pappontement, sont chargés, pour ce gui fes concerne, de

Fexécution du présent arrété.

Article 14 — Application du réglement

M. le Secrétaire Général de la Préfecture de I'isére,

Monsieur le Préfet de I'lsére,

M. le Colonel, commandant le Groupement de Gendarmerie de I'lsére,

M. le Directeur de l'usine ADISSEQ,

M. le Directeur Départemental des Services d'Incendie et de Secours de I'lsére,
M. le Directeur Régional de 'Environnement, de 'Aménagement et du Logement Rhone-
Alpes,

M. le Directeur de la Compagnie Nationale du Rhdne,

M. le Maire de St Clair du Rhéne,

M. le Directeur de la COMPAGNIE FLUVIALE DE TRANSPORTS,

M. le Directeur de la Société RHODANIA,

Mme la Directrice territoriale Rhone-Sadne de Voies Navigables de France

sont chargés, chacun en ce qui le concerne, de I'exécution du présent arrété qui sera
publié au recueil des actes administratifs de la Préfecture de I'lsére et dont une ampliation
sera adressée a chacun.

le 27 AOUT 2014

Le Préfet de I'lsére
Paur le Préfet ef par délégation,
Le Secrotaire géndral

ﬂbouzr

—

ANNEXE A



CONSIGNE CONCERNANT LARRET ET LA REPRISE DE LA NAVIGATION
EN CAS D'INCIDENT OU D’ACCIDENT AU QUAI ADISSEO ET LORS DES ESSAIS DE
 FEUX REGLEMENTANT LA NAVIGATION AUX ABORDS DE CE QUAI

Préambule

Cette consigne est établie en concertation entre la Compagnie Nationale du Rhéne le
concessionnaire, Voies Navigables de France — Direction Territoriale Rhdone Sabne, le
gestionnaire de la voie d’eau ainsi qU'ADISSEQ, I'exploitant du quai et est soumis a
lapprobation du préfet du département de I'lsére, en référence a l'arrété préfectoral
portant reglement particulier de police de navigation de ces appontements.

Objet .

Cette consigne définit les conditions d'arrét et de reprise de la navigation dans le
perimétre établi entre les feux de navigation du PK 42,112 et PK 45,450 sur le Rhone
canalisé ainsi gu'aux écluses de Vaugris et Sablons.

Procédure d'essai ;

L'exploitant, ADISSEQ, procédera au contrdle des feux rouges d'arrét de la navigation
fluviale deux fois par an et s'engage a transmettre au gestionnaire de la voie d'eau, DTRS
VNF ainsi qu'au concessionnaire CNR une attestation de contréle et de bon état de
marche du dispositif.

Au moins quinze jours avant le test, une demande d'émission d'un avis & la batellerie sera
adressée par la Société ADISSEO a la préfecture du département de I'lsére (SIDPC) et
copie adressée a Voies Navigables de France — Direction Territoriale Rhéne Sabne
précisant la date, I'heure et la durée des essais (I'allumage des feux sera de trés courte
durée). Une confirmation du début et de la fin des tests sera faite par téléphone aux
écluses de Vaugris et de Sablons.

Procédure en cas d'incident ou d'accident :

Les dispositions a prendre en cas d'incident ou d'accident sont définies dans la procédure
ci-aprés a laquelle est annexée la fiche des contacts téléphoniques et fax des
intervenants.

ANNEXE B



PROCEDURE EN CAS D'INCIDENT
(Conformément a I'arrété préfectoral portant réglement particulier de police de
navigation de ces appontements)

LOGIGRAMME . RESPONSABLE

- Passage des feux aux rouges

- Appel a Voies Navigables de France — Direction
Territoriale Rhéne Sadne — Subdivision de Lyon
Appel téléphonique écluse de Vaugris (VAU) ou
astreinte si non réponse ADISSEO
Appel téléphonique écluse de Sablons (SAB) ou
astreinte si non-reponse

Fax de confirmation aux trois destinataires
VNF - VAU - SAB ADISSEO -

sauf pour les bateaux de secours :
- arrét de navigation avalante pour VAU CNR
- arrété de navigation pour SAB

- Transmission d'un avis a la batellerie pour

A s VNF
arréter la navigation

- Annonce par radio en début d'alerte du message
type (en heure d'ouverture des écluses VAU et
SAB sans attendre |'avis a la batellerie)} : « la
navigation est interdite du PK 42,230 au PK
45,110 suite a incident au quai ADISSEQ. Lécluse CNR
de VAU est fermée pour les bateaux avalants,
celle de SAB est fermée pour les bateaux
montants et ceci jusqu’a nouvel ordre »

- Contrél-e visu'élndné' I"ébsence de bateau en zone AD!SSEO
interdite entre les deux feux et alerter ie bateau

En fin d’incident :
- édition d'un avis 4 la batellerie de reprise de VNF
navigation a SAB et VAU

. "é;(tinction des feux - ABISSEO

- Réouverture des écluses et message de fin
d’incident par radio par les écluses de Sablons et CNR
Vaugris

ANNEXE C



N° TELEPHONE ET FAX

CNR

| Téléphone éclusedeVaugis | 0474534572
Fax écluse de \_/gggris ) N 0474 56 25 94
Ast”rrginte CGN 04 75 50 97 20

_ Téléphone écluse de Sablons | 0475316910
Fax égluse de Sg_pl_ons 7 N 0475 316935

Astreinte CGN - 0475509720

 Téléphone (Subdivisionde Lyon) | 04786956070
| ~ Mail Subdivision | Subdi.lyon@vntf.fr
| _ Asteinte ? 0607821300

Societé ADISSEO

| Téléphone standard / poste de garde |04 74 11 37 00
04 74 11 37 02

T'E’ax servic_g}écurité POI 04 3704 84 92
E”Téléphong____P__(‘)I N 04 7456 54 76




8.6.3 Liste de contrile ADN

LISTE DE CONTROLE ADN

concernant ['observation des preseriptions de séeurité et la mise cn ocuvre des micsures néeessaires pour Ie chargenwent oy
fc déchargement.

Iiformations relatives au bateau

{numdéro otticicl)

{type de bateau-cilerne)

Tuformations velatives aux opérations de chavgement on de déchargement

tlicu)
tdante) (henre)
Informations relatives i la cargaison telles quindiguée dans le document de transport
o Numdéro ONU ou numéro P . bl
Quanité m Diédsignation sliicielle de ranspor =+ dlidentification Dangers® Groupe demballage
e fa matidre
e
- Informations velatives & la cargaison précédente

Nuntére ONU ou mundro ‘ - . ’

Désignation officiclle de transpon*** diidentification Dangers? Ciroupe demballage

de la maticre
%

Les dangers pertinents indiguds danys la colonne (5) de tubleau C le cas dehdant (tels que repris dans {e
docintent de transport conformenent au S.4.1.1.2 ¢)).
desk

A vempliv uniquentent lors du chargement,

La désignation afficielle de transpori fixée a la colonne (1} du tableaw C du chapitre 3.2 compléide, le cas
weliéamt, avee le nom fechnigue entre pareithese.
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2

Débit de chargement/déchargement (sw'est pas a remplir avant le chargement et le déchargement de gaz)

Diésignation officielie de Citerne a débit de chargement/déchargement convenu
transport cargmson , . T
No début milicu fin
débit  [quantité | débit | quantit¢| débit | quantitd
3 3 3 3 3 1
-/l m m/h m v /h m

La tuyauteric de chargement/déchargement scra-t-clle asséchée apres le chargement/déchargement par
I'installation d teree/par le bateau par aspiration (stripping) ou refoulement (purge) ?

Refoulement’
Aspiration
Si par refoulement, de quelle manicre ?

(pression maximale admissible dans la citerne a cargaison)
............................................................. litres

{quantité résiducllc cstimée)

Questions au conducteur ou A la personne qu’il a2 mandatée et a Ia personne responsable du poste de
chargement et de déchargement

Le chargement ou le déchargement ne peut commencer que lorsque toutes les questions de la liste
de contrdle auront été marquées par "X", c'est-a-dire qu'clles auront regu unc réponse positive et que la
liste aura été signée par les deux personnes.

Les questions sans objet doivent éure rayées.

Lorsque les questions ne peuvent pas toutes recevoir une réponse positive ke chargement ou

le déchargement ne peut commencer qu'avee 'atorisation de Pautorité compétente.

Raver lu mention infile.
La désignation offivielle de transport fivée a la colonne (2) du tablean C di chapitre 3.2 complétée, le cas
dehéant, avee le nom techiigue entre parenthése,
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poste de chargement

Ditea .
ou de déchargement
1. Le bateau est-tl admis au transport de la cargaison ? O/ Q#
20 (Réserveé),
3. Le bateau est-il bten amarré compte tenu des circonstances
locales ? 0
4. Y a-t-il des moyens appropriés & Pavant et a arriére du bateau
permetiant d'aceéder a bord ou de quitter le bateau également cn
cas d'urgence 7 O O
5. Uncelairage efficace du poste de chargement ou de déchargement
ct des chemins de vepli est-il assuwid ? O Q
6. Liaison batcau-terre
0.1 Les tuyauleries de chargement ou de déchargement entre e
batcaw et Ta terre sont-clles en bon élat ? O
Sant-eHes bien raccordées ? 0
6.2 Toutes fes brides de raccordement sont-cHes munies de joints
appropriés ? - O
6.3 Tous les boulons de raccordenient sont-ils posés et serrés ? 0 0
6.4 Les bras articulés sont-ils fibres dans les axes de service ct
les tuyanteries fexibles ont-clles assez de jeu ? 0
7. Tous les raccordements non utilisés des tuyauteries de chargement
cu de déchargement et du collectewr de gaz sont-ils correctement
obtlurds par des Hasques ? O O
8. Des moyens approprics sont-ils disponibles pour recueilliv
des [uiles sous les maecords utilisés 7 0 O
9. Les parties démontables entre tuyaunteries de bablastage et
d'épuaisernent dune part ct les tuyauteries de chargement
el de déclurgenment d'autre part sont-clles enlevées 7 9] -
10, Une surveillance appropriée permaneite est-elle assurée
pour toute Ta durée de chargement ou du déchargement ? O 0
Pl La communication entre le bateau el la derre est-elle agsuide 7 O 0
£2.1 Pour le chargement du batean, le collectenr de gaz du batcaw est-il
relid & La tuyauterie de retour du gaz & terre (si néeessaire ou 8'il '
existe) ? 0] O
12,2 Est-il assurc par 'installation a terre que la pression au point
de raccordemient ne dépasse pas ba pression d'ouverture de
la soupape de dégagement & grande vitesse ? O
12.3 Lorsque la protection contre les explosions est preserite & la
colonne (17) du tableau C chapitre 3.2 de FADN, Pinstallation
terre assiwre-1-elle que sa conduite de retowr de gaz ou sa conduite
d*équilibrage de pression cst tefle que le bateau est protégé contre
les détonations et tes passages de lammes provenant de terre? - 0
13, Les mesures concernant Farrét d'urgence ef Falarme
sont-clles connues 7 0 O

B a rempliv uniguement avant le chargement.
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poste de chargement

batecau .
ou de déchargement
4. Contrdle des preseriptions de service Tes plus impartantes
- fes installations et appareils d'extinction d'incendic
sant-ils préts au fonctionnement ? 9] O
- toutes les vannes el tontes les soupapes sont-clies
contrdlées cn position correcte 7 O 0]
- linterdiction générale de tumcer est-clle ordomée? O O
- tous les apparcils de chautfage, de cuisine et de
eéfrigération & flamine sont-ils lors service ? 0 -
- les installations a gaz liquéfies sont-elles coupdes
par ke robinet d'arrét principat ? O
- les installations de radar sont-clles hors tension ? 0
- toutes fes instatlations ¢lectrigues pourvues d'une marque
rouge sont-¢lles coupées ? 0
- toules fes fenélres et portes sont-clles fermdes ? 0
151 Lapression de début de la pompe de bord pour le déchargement
est-clle réglée sur la pression de service admissible de
Finstatation & tere ? O
152 Lajpression de début de lu pompe d terre est-clle réglée sur
{a presston de service admissible de Ninstaliation a bord ? - 0
6. Lwavertisseur de niveau est-il prét a fonetionner ? ) -
7. Lesystéme suivant est-if branché, prét a fonctionner et conuralc ?
0 O
- déclenchement de la séeurité contre fe sueremplissage
(aniquement en cas de chargemest du bateau)
- dispositif d’arsét de la pompe de bord depuis
installation & terre (uniguement en cas de 0 O
déchargement du bateaw)
18, A remplir uniguemend cn cas de chargement o de déchargement
de mati¢res pour fe transport desquelles un bateau fermd ou un
bateau ouvert avee coupe-flammes est prescril,
Les Ceoutilles des citernes i cargaisan, les orifices d'inspection,
de jaugeage ct de prise d'¢chantillons des citernes i cargaison
sont-ils fermdés ou protégés par des coupe-flammes en bon état ? 0

Controle, rempli ot signé

pour fe bateau ;

(signmurc) (signzllurc)

vour I'mistallation de chargement ou de déchargement
£ 24

- 402 -




Explications :

Question 3 :

Par "bien amareé” on entend que le bateau est fixé au débarcadére ou au poste de transbordement de telie
mani¢re que sans intervention de tiers il ne puisse bouger dans aucun sens pouvant entraver le dispositif
de transbordement. T faut (enir compte des fluctuations locales donndes et prévisibles du niveau d'can
ct particularités,

Question 4 ;

Le batcan doit pouvoir &tre accessible et étre quitté & tout moment. Si du coté terre il n'y a pas de chemins de
repli protéges ou seulement un chemin pour quitter rapidement le bateau en cas d'urgence, il doil y avoir coté
batcau un moyen de fuite supplémentaire (par exemple un canot placé 4 I'cau).

Question 6 :

Une attestation de controle valable doit &re a bord pour les tuyauteries flexibles de chargement ot de
dechargement. Le matériau des tuyauteries de chargement ef de déchargement doit résister aux contraintes
prévues et ére approprié au transbordement de fa maticre en cause. Les tuyauterics de chargement o de
déchargement entre le bateau et lu terve doivent Gtre placées de maniére a ne pas éire endommagdes par les
mouvements otdinaires du bateau aw cours du chargement et du déchargement, ni par des fluctuations du
niveau d'eau. En outre, tous les raccordements de brides doivent dtre munis de joints correspondants et de
moyens de fixatton sifisants pour que des fuites soicnt cxclues.

Question 10 :

Le chargement ou déchargement doit &tre surveillé a bord et & terre de maniére que des dangers susceptibics
de se produire dans la zone des tuyauteries de chargement et de déchargement entre le bateau ot lu terre
puissent ¢tre immédiatement reconnus. Lorsque la surveillance est effectuée grice 4 des moyens lechniques
auxiliaires, il doit ¢tre convenu entre Pinstallation & terre et le bateau de quelte maniére la surveillance est
assurée,

Question 11 :

Une bonne communication entre le bateau el la terre est nécessaire au déronlement sir des opérations
de chargement/déchargement. A cet effet les apparcils téléphoniques et radiophoniques ne peuvent étre
utilisés que s'ils sont d'un type protégé contre les explosions et installés a portée de la personne charpée
de fa surveillance.

Question 13 :

Avant le début des opérations de chargement/déchargement les représentants de Uinstallation a4 terre e

le conducteur ou Ta personne qu'il a mandatée doivent s'entendre sur les procédures a suivee. 11 faut tenir
compte des propriétés particulicres des matiéres i charger ou 4 décharger.
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