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Thémes

Points abordés

Introduction de la Direction de
la DTBS

Présentation des deux nouveaux directeurs adjoints de la DTBS :

Mme Stéphanie Peigney-Couderc a rejoint 1’équipe de direction de la DT Bassin de
la Seine le 18 novembre en tant que Directrice territoriale adjointe.

Précédemment, cheffe du bureau du transport fluvial 4 la Direction générale des in-
frastructures, des transports et de la mer (DGITM), Mme Peigney-Couderc a en
charge tous les sujets relatifs aux infrastructures fluviales et assure la présidence des
sous-CLU.

M. Frangois Landais a rejoint I’équipe de direction de la DT Bassin de la Seine le 1
juillet 2019 en tant que Directeur territorial adjoint.

M. Landais est en charge du développement et promotion du transport fluvial, de la
valorisation du domaine public fluvial, de la sécurité des ouvrages de navigation ain-
si que de la formation. Au cours de son parcours professionnel au sein du ministére
et de ses établissements publics, M. Landais a occupé le poste de Directeur de
I’agence centrale portuaire du Port autonome de Paris .

Présentation de Grands projets :

CSNE

MAGEO

(Mise au gabarit européen (Vb)
de I’Oise entre Creil et Com-
piégne)

Aire de retournement de
Longueil-Ste-Marie

Estacade de Venette

Mme Peigney-Couderc rappelle les grandes lignes du projet CSNE, nouvel axe a
grand gabarit qui permettra d’accueillir des convois-poussés de 180 m x 11,40 m. La
Société du Canal Seine-Nord Europe en charge du projet sera régionalisée a I’adop-
tion de la Loi d’orientation des mobilités d’ici la fin d’année 2019.

Le financement de 4,4 Md€ est bouclé. Une convention a été signée courant no-
vembre a Nesle en présence du Président de la République, répartissant la dépense
entre I’Union Européenne (50 %), les collectivités locales (25 %) et I’Etat (25%).

Aprés un rappel du projet, Mme Peigney-Couderc indique que les enquétes pu-
bliques se dérouleront en juin 2020 et les études de projet de février & juillet 2020.
Les travaux débuteront en 2024 pour une durée de 4 ans, soit une livraison concomi-
tante avec les travaux du secteur 1 du canal Seine-Nord Europe en 2028.

L’Association de Plaisance de Longueil-Annel souhaite savoir si des travaux entre
Creil et Conflans-Sainte-Honorine sont prévus.

Des investigations menées par le CEREMA ont montré un besoin de dragages & cer-
tains endroits et d’aménagements en termes de sécurité pour le passage de certains
ponts, mais pas de rescindement de berges. Seul le pont SNCF de Mours sera recons-
truit.

Les usagers s’inquiétent du passage des convois de 180m en condition de crues et
n’est pas favorable a la mise en place d’alternats.

Le club de plaisance de Péronne pose la question de savoir si les deux pont-canaux
prévus dans le projet CSNE sont envisagés sur 1 ou 2 passes.

L’UTI-SN n’a pas la réponse. Cependant, M. Ribein suggére que la société du Canal
Seine-Nord Europe participe a une prochaine S-CLU ou qu’une réunion dédiée soit
envisagée.

Ce projet est bloqué financiérement. Des études devraient étre lancées en 2020 pour
déterminer si I’aire de retournement profiterait uniquement au port de Longueil-Ste-
Marie ou plus largement aux navigants.

M. Ribein présente les études de trajectographie et de courantologie réalisées par le
CEREMA. La construction d’une estacade pleine de 137 m dans |'axe de |'estacade
existante est la solution a retenir pour garantir la navigation de convois de 180 m en
toute sécurité.

La profession n’est pas totalement convaincue par cette solution. M. Ribein propose
aux usagers d’étudier cette solution et de faire un retour apres réflexion et analyse
des simulations qui seront transmises avec ce compte rendu.




Point sur les trafics 2019

A noter que la solution de mise en place d’une estacade pleine aura un impact sur la
circulation de I’eau.

En 2018, le trafic de marchandises de la DTBS a progressé de 3,8% en millions de
tonnes transportées et de 2,9% en tonnes-kilomeétres malgré les crues du début
d’année qui ont considérablement affecté le transport fluvial au premier trimestre.
Cette dynamique est principalement portée par la filiére agroalimentaire (+17% de
tonnes et + 19% de t-kilométres) qui s’appuie sur la reprise des trafics céréaliers de
type blé et orge a destination des silos de Rouen et par celle des matériaux de
construction (+4,9 de tonnes et +1,9 de t-kilométres) qui connait une hausse grace a
la reprise de ’activité BTP et aux prémices des chantiers du Grand Paris.

Sur Iitinéraire Oise — Canal du Nord, on retrouve ces tendances avec une augmenta-
tion de 6.4% en tonnes transportées sur I’ensemble de I’année 2018.

Les tendances observées en 2018 sur le bassin de la Seine et I’axe Oise — Canal du
Nord se confirment pour le troisi¢eme trimestre 2019 puisqu’au global, le trafic de
marchandises a augmenté de 14% en tonnes transportées et en tonnes-kilométres par
rapport au troisiéme trimestre 2018. Encore une fois, ce sont les flux liés a ’agroali-
mentaire (+17% de tonnes et +21% de t-kilométres) et aux matériaux de construction
(+18% de tonnes et +14% de t-kilométres) qui sont les véritables moteurs de cette
croissance.

A I’échelle de I’Oise, du canal du Nord et du canal latéral & 1’ Aisne, les flux sont res-
pectivement en hausse de 17 %, 16 % et 29 %, notamment grice aux produits métal-
lurgiques, aux minéraux bruts et matériaux de construction ainsi qu’a I’agroalimen-
taire.

Enfin, la flotte a tendance & diminuer légérement sur le bassin de la Seine par rapport
a2017.

L’AUTF souhaiterait avoir des indices sur 1'Age moyen de la flotte, sur le renouvelle-
ment du matériel et sur les analyses compétitives d’émissions de CO2 entre les diffé-
rents modes de transport. Il s’agit d’éléments d’information utiles pour défendre le
transport fluvial dans les différentes commissions de I’AUTF.

Mme Peigney-Couderc explique que la moyenne d’4ge de la flotte frangaise est de
40 ans et que certains bateaux ont entre 80 et 100 ans, mais ces chiffres n’ont pas
beaucoup de sens puisque la plupart des bateaux ont été¢ modernisés et que seule la
coque est d’origine. Le renouvellement des moteurs tous les 5 a4 10 ans en moyenne
est beaucoup plus parlant.

La majorité des moteurs sont classés CCNR II. Les normes d’émissions polluantes
qui ont changé en 2001, se renforceront & partir du ler janvier 2020 pour les moteurs
Supérieurs a 300 Kwh qui devront désormais répondre aux normes EMNR (Engins
mobiles non routiers). Ces normes sont entrées en vigueur depuis le 1* janvier 2019
pour les moteurs de puissance inférieure a2 300 Kwh. Les fabricants commencent
doucement a « mariniser » des moteurs génériques pour pouvoir les adapter aux uni-
tés fluviales. Selon des études récentes, le transport fluvial est le moins polluant des
modes de transport.

Le report modal de la route vers le fluvial a un effet immédiat sur les émissions de
gaz a effet de serre et les émissions polluantes, c’est une réalité 4 faire valoir auprés
des chargeurs.

Aprés discussions, Mme Peigney-Couderc note qu’il serait intéressant de rapprocher
les travaux de I’AUTF, de ’ADEME et de VNF pour permettre une analyse par iti-
néraire plus fine concernant notamment les émissions de CO2 et de particules fines.

La Société Samin demande si un renouvellement des personnels navigants est
constaté.

Le manque de renouvellement des générations et les difficultés du secteur fluvial &
attirer des jeunes ou des personnes en reconversion sont préoccupants. Ce n’est pas
le seul secteur touché par cette difficulté. Le maritime et le routier peinent également
a recruter,




Trafics plaisance 2019

Les représentants de la profession et les pouvoirs publics conduisent des travaux
dans le cadre d’une nouvelle directive qui précise les compétences requises pour
chaque niveau d’équipage en navigation intérieure. Cette nouvelle directive, qui de-
vra étre transposée au plus tard en janvier 2022, est I’occasion d’adapter les parcours
de formation en France et d’attester des compétences acquises pour ’exercice des
différents métiers (pilote, timonier, matelot...)

Ces travaux devront étre concomitants avec une communication pour valoriser ces
métiers.

M. Landais ajoute que les efforts doivent étre portés collectivement avec les pou-
voirs publics, VNF et la profession. Une réflexion, dans les prochains mois, devra
étre menée collectivement pour donner aux nouvelles générations plus de visibilité
sur les carriéres envisageables en navigation intérieure.

Les représentants et acteurs de la voie d’eau sont inquiets du devenir de cette profes-
sion. La SCAT craint que la batellerie francaise ne puisse emprunter la liaison Seine-
Nord si rien n’est entrepris d’ici 10ans. Il ajoute que les banques prétent difficile-
ment aux bateliers souhaitant investir dans de plus grandes unités malgré de bons
chiffres d’affaires et des contrats de transports a I’appui.

Les trafics plaisance privée et & passagers sur I’itinéraire Oise — Canal du Nord pour
les années 2017 et 2019 sont analysés. L’année 2018 n’a pas pu étre prise en consi-
dération du fait de la mise en place de la téléconduite sur le canal du Nord et I'im-
possibilité de recueillir le trafic a certaines écluses.

Le club de plaisance de Péronne signale que le canal de la Somme est envahi par les
algues depuis 2 ans pénalisant les plaisanciers dans le secteur de Cléry-sur-Somme et
pour le port de Péronne.

M. Ribein précise qu’il s’agit d’un nouveau fléau qui se développe principalement
dans les canaux oll il n'y a pas de navigation professionnelle. Aucune solution n’a
été trouvée pour enrayer ce phénomeéne, mise a part les campagnes de faucardage ou
d’arrachage réguliéres.

Les plaisanciers évoquent des problémes d’enfoncement dans certains canaux du
centre et de I’Est de la France et la difficulté d’étre informés de I’état du réseau. Ils
ajoutent que les €étrangers désertent la France.

Le représentant du port de plaisance de Compig¢gne indique qu’il est difficile de
consulter les avis a la batellerie sur le site de VNF pour les plaisanciers étrangers.

VNF rappelle que I’inscription pour recevoir les avis a la batellerie est gratuite. Les
avis a la batellerie sont disponibles en plusieurs langues. Une liaison avec les repré-
sentants de la plaisance comme I’ANPEI serait intéressante pour le faire savoir.

Le club de plaisance de Péronne évoque le besoin de réaliser de nouveaux aménage-
ments au port de plaisance de Péronne pour lequel, ni VNF ni la CCI ne prennent de
décision afin de développer et rendre plus attractif ce port situé prés de la piscine et
du camping de Péronne. Il évoque également un flou quant & la réalisation de tra-
vaux d’entretien sur les berges du canal du Nord au niveau de la ville de Péronne.

VNF tisse des partenariats avec les collectivités locales désireuses de développer des
pistes cyclables ou du tourisme fluvial mais ne contribue pas au financement.

Le département de la Somme projette la remise en valeur de la vallée de la Somme
grice 2 la réouverture a la navigation du canal de la Somme et a la création de points
de service sur tout le lin€aire.

Les usagers regrettent la fermeture du canal de la Somme.
Aujourd’hui la réouverture du canal de la Somme nécessiterait de gros travaux sur
les berges et des dragages chiffrés a 10 M€.

Bilan des travaux 2019

M. Ribein liste les travaux réalisés par voie navigable (voir la présentation).

Le Club Nautique de la Haute Somme alerte sur le mauvais état des glissiéres de sé-
curité du souterrain de la Panneterie sur le canal du Nord, ajoute que [’éclairage est a




revoir et signale un nombre important d’araignées.

Cette opération de changement des glissiéres est a programmer lors d’un prochain
chémage quinquennal.

Pénurie de télécommandes sur I’ Aisne :

Suite au déplacement du distributeur de télécommandes a 1’écluse du Carandeau en
septembre 2019, le service a récupéré 80 télécommandes. L'UTISN va suivre plus
précisément la tragabilité des télécommandes.

La menuiserie de Longueil-Annel pose la question du devenir du canal latéral a
I’Oise dans le cadre des travaux de Seine-Nord Europe.

Le canal latéral a I’Oise restera fonctionnel durant la période les travaux et au moins
un an aprés la mise en service du canal Seine-Nord Euope. Une étude est engagée
auprés de la Communauté de Communes des Deux Vallées afin de recueillir 'avis
des maires sur le devenir de ce canal et les éventuels projets touristiques et écono-
miques.

La société du canal Seine-Nord Europe et I'UTI Seine Nord sont a la disposition des
entreprises pour examiner ensemble leur situation, souhaits, projets dans le cadre du
futur canal Seine-Nord Europe.

Programmation des chdmages
2020 et 2021

VNF présente la programmation des chdmages 2020 et 2021.

Les usagers regrettent que les chomages de 1’Aisne, la Marne et I"Yonne soient pro-
grammeés a la méme période et que les chdmages prévus aux écluses de Vic-sur-
Aisne et Vauxrot ne soient pas programmeés la méme année.

Il s’agit de gros travaux de génie civil. La révision de plusieurs écluses sur la méme
année n’est pas envisageable pour des raisons budgétaires.

Points divers et échanges avec les
participants :

Le tableau de suivi des demandes usagers suite a la S-CLU du 05/12/2019 est remis
aux participants pour lecture.

. Les usagers demandent & nouveau des bornes eau et électricité 4 Longueil-Annel.
Un recensement de ces équipements est en cours sur tout le périmétre de la DTBS.

« lls signalent le mauvais état d’un rideau de palplanches a I’amont de 1’écluse de
Bellerive en rive droite.

« Quai de Soissons :

Installation de bollards rapprochés par la ville de Soissons. Sont-ils assez solides
pour des bateaux de commerce ? Les usagers s’interrogent sur la finalité de ces équi-
pements et demande @ VNF d’étre vigilants sur la préservation de zones de stationne-
ment.

Une réunion avec la mairie est prévue le 28 novembre 2019 et ces points seront abor-
dés par VNF.

- Projet de construction d’une passerelle piétonne pour relier la gare de Compiégne :

la SCAT a quelques appréhensions quant au tirant d’air et d’eau.
Une rencontre avec I’Agglomération de la Région de Compiggne est prévue prochai-
nement, ces parametres seront a vérifier,

. Les usagers souhaiteraient disposer des cotes d’eau a Couloisy et Celles-sur-

Aisne.
Une solution via le site internet de VNF est a étudier.

Madame PEIGNEY-COUDERC et monsieur LANDAIS remercient les usagers pour leur partici-
pation et leur attention.

Le Directeur Adjoint
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