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Communiqué de synthése

[TOURISME FLUVIAL]
UNE ALTERNATIVE DURABLE AU BENEFICE DES TERRITOIRES

Voies navigables de France a présenté ce mercredi 18 juin le panorama du
tourisme fluvial, un secteur en mutation, porté par I’attractivité de la destinations
France. L’occasion de rappeler I'importante contribution du fluvial au
dynamisme économique des territoires et a leur transition écologique.

Des séjours plus courts, une clientéle plus jeune et une place plus forte de la clientéle
frangaise... la navigation touristique proposée par la location de plaisance a évolué ses
derniéres années.

En effet, la croisiére fluviale a tiré son épingle du jeu en 2024, avec un enrichissement de ['offre
bateaux promenade, notamment dans le bassin parisien qui a dans le méme temps largement
engagé sa transition énergétique. Les passagers des croisiéres fluviales affichent une
augmentation de 7% en 2024, illustration de l'attractivité des destinations francaises sur ce
segment de marché.

« Nous observons une demande croissante d’expériences singulieres, regroupant plusieurs
voyages en un et respectueuse de 'environnement. Dans ce cadre, le tourisme fluvial et son
offre diversifiée de séjours surou au bord de I'eau séduisent la clientéle étrangere, ainsi qu'une
nouvelle génération de voyageurs a la recherche de solutions responsables capables de les
connecter davantage a leur environnement, souligne Lionel Rouillon, Directeur du
développement de Voies navigables de France. Il existe une diversité de possibilités qui
témoigne d’'une volonté de renouer avec la nature, de ralentir le rythme et de s’éloigner des
modeéles touristiques classiques, a Iimage des hausses de fréquentations des bateaux de
croisiére fluviale ou des péniches-hétels qui ont observé des augmentations du nombre de
nuitées sur 'ensemble du réseau VNF en 2024. »

Un tourisme au cceur de la nature et des territoires

Le réseau navigable frangais, constitué de 6700 kms de fleuves, canaux et rivieres gérées par
VNF, fait partie intégrante des villes et villages qu’il traverse et relie. Avec le domaine public
qui lui est associé (berges, etc.), il contribue au dynamisme économique, au développement
des activités de loisirs et a la qualité de vie des habitants.

Renforcer cet ancrage territorial pour participer aux transitions écologiques et sociétales qui
s’imposent est une priorité pour VNF.

Concrétement, les équipes de VNF sont mobilisées pour faciliter l'installation d’activités
touristiques et de loisirs respectueuses de leur environnement et contributives a I'économie
locale : navigation, plaisance, activités nautiques, guinguettes, hébergements
insolites... Ces activités s’expriment sur I'eau, mais aussi sur une partie des 40 000 hectares
de domaine public fluvial confiés a VNF. Ce sont autant d’espaces grace
auxquels VNF entend développer, avec les territoires et les acteurs
économiques, le tourisme fluvial et les activités fluvestres.

Verdissement et transition énergétique, nouvelles propositions
touristiques profitant de la complémentarité entre I'eau et les territoires, il
s’agit pour VNF d’accompagner et d’accélérer les mutations et transitions
en cours tout en tenant compte des adaptations & mener face aux effets
du changement climatique.




I/ UNE OFFRE DIVERSIFIEE

Le tourisme fluvial, alternative peu connue au match mer - montagne, offre une grande
diversité de possibilités. L’ensemble des filiéres du tourisme fluvial attend de la saison
2025 des résultats boostés par la notoriété issue des grands événements de I’année
passée que ce soient pour la croisiére, les excursions en bateaux et la plaisance.

Ce secteur allie authenticité, modernité et durabilité. En répondant aux attentes du tourisme
d’aujourd’hui, il permet la découverte de la richesse des régions francaises sous un autre
angle, plus authentique.

Portées par des initiatives locales et nationales, ces nombreuses offres séduisent une clientéle
variée et offrent bien plus qu'un simple moyen de transport : elles invitent a la lenteur, a
I'exploration, et particulierement pour les clientéles internationales, a la découverte de l'art de
vivre a la francaise.

Panorama du secteur

Le réseau navigable francais offre de multiples possibilités de découvrir le tourisme fluvial que
ce soit pour quelques heures ou pour plusieurs jours (plaisance, croisieres, péniches-hotels,
bateaux-passagers...). Cette adaptation a tous les rythmes en fait 'une des destinations
phares pour les touristes en quéte d’authenticité.

Les bateaux de location, aussi appelés coches de plaisance ou « house boat » sont des
bateaux empruntant essentiellement les voies d’eau dont les qualités paysagéres sont
remarquables et qui sont dites de « petit gabarit ».

Il s’agit de bateaux de plaisance de moins de 15 métres, mis en location par une société qui
est alors appelée « noliseur » ou encore et plus simplement “loueur”. Les opérateurs
diversifient leur activité en proposant a leur clientéle, outre la location, d’autres services
comme par exemple la location de vélos...

Pas besoin de permis, la navigation est ainsi accessible a un grand nombre. D’ailleurs un client
sur deux est un primo-navigant.

« Ce secteur allie authenticité, modernité et durabilité. En répondant aux attentes du tourisme
d’aujourd’hui, il permet la découverte de la richesse des régions frangaises sous un autre
angle, plus authentique. Portées par des initiatives locales et nationales, ces nombreuses
offres proposent une expérience singuliére : elle constitue de plus en plus une expérience
ponctuelle aupres d’'une clientéle en quéte de nouvelles découvertes. La filiere de la location
de plaisance se caractérise par un haut niveau de satisfaction (94 %). Elle se présente
désormais comme une offre touristique transgénérationnelle par sa dimension familiale élargie
et son ouverture & un public plus jeune » souligne Lionel Rouillon, Directeur du développement
de VNF.
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Une clientele plus familiale

Le tourisme fluvial séduit davantage les jeunes et les familles. En effet, en 2024, les
plaisanciers de moins de 30 ans représentaient 29% des contrats de location, contre 19% en
2019. Alinverse, la part des plus de 40 ans a reculé de 73% a 65%. A noter, 41% des groupes
comptaient au moins un mineur, contre 25% en 2019.

Le nombre moyen de personnes a bord reste stable en 2024, avec 4,6 passagers par bateau.
La durée des séjours, quant a elle, évolue vers des formats plus courts : elle est passée de 8
jours en 2012 a 6,5 jours en 2024. Sur la méme période, le nombre total de journées de
location s’éléeve a 140 000, contre 186 500 en 2018, soit une baisse de 25%, en lien
principalement avec I'évolution des prix.

Entre 2019 et 2024, le tarif journalier moyen est passé de 350 € a 490 € (+15 %), portant le
colt moyen d’un séjour a 3 160 €. Hors inflation, cette hausse s’explique aussi par la montée
en gamme des bateaux, offrant davantage de confort.

Un enjeu de fidélisation

Aujourd’hui pour encourager le développement de la plaisance locative, le secteur entend a
valoriser ses atouts pour fidéliser une clientéle souvent en quéte d’expériences ponctuelles et
originales, plutét que d’une activité touristique réguliére.

Les réservations restent majoritairement directes : 80 % via les loueurs, 13 % en ligne et 7 %
par agences, des chiffres stables depuis 2019. Toutefois, les clients réguliers (trois locations
ou plus) sont en baisse : 4 500 contrats en 2024 contre 7 150 en 2019. A l'inverse, les primo-
pratiquants représentent désormais 49 % des contrats (+2 points).

Pour renforcer 'attractivité, le secteur mise sur la qualité de service, dont les résultats sont au
rendez-vous : en 2024, 94 % des plaisanciers se déclaraient satisfaits (+3 points depuis 2019),
bien que seuls 35 % envisagent de renouveler I'expérience (en baisse de 5 points).

Navigation de plaisance sur le Doubs




EN CHIFFRES :

En 2024, la flotte de location de bateaux habitables comptait 1 372 bateaux répartis
dans 74 bases de locations a travers le réseau navigable. 84 % de cette flotte est
détenue par les loueurs nationaux/internationaux. Le reste du marché reste dynamique
grace a l'implication de loueurs régionaux.

Depuis 2018, le marché a connu un ajustement important lié a la crise sanitaire, dont
'impact sur le tourisme — et notamment sur la clientéle étrangere — a été marqué.

Chaque bateau compte une moyenne de 15,7 contrats par an, soit un repli de 10%
par rapport a la période avant covid. Cette tendance s’explique également par un repli
de la clientéle étrangére (-43%) majoritairement allemande et suisse dans un contexte
politique et sécuritaire percu comme incertain.

Pour autant, il est intéressant de noter que sur le secteur, depuis 2018, la part 2024
des contrats frangais (38%) s’inscrit tendanciellement a la hausse depuis 2003,
traduisant un intérét croissant pour ce mode de tourisme sur le marché national.

En 2024, le chiffre d’affaires des opérateurs est estimé a 54,5 M€, stable depuis
2019. La valeur ajoutée du secteur atteint 24 M€, soit 44 % du chiffre d’affaires.

Le poids économique global de la filiere s’éléve a 109 M€, en baisse de 15 % sur
six ans. Cette diminution s’explique par la baisse des dépenses touristiques et du
nombre de contrats.

Les croisieres fluviales démontrent leur dynamisme

La croisiére fluviale, un séjour sans contraintes

Les bateaux de croisiére fluviale, proposent des croisiéres avec
hébergement, dont la capacité en passagers est supérieure ou
égale a 50 personnes. Ces unités peuvent transporter jusqu’a 200
passagers maximum.

La croisiére sur ces bateaux fluviaux proposée par les opérateurs
8 est la plupart du temps « clé en main » et permet la découverte,
a bord d’un hétel flottant, d’'une ou plusieurs régions réputées pour
leurs paysages, leur patrimoine historique et culturel, ou encore
leur gastronomie.
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En 2024, malgré un début de saison contrarié par la météo et les
contraintes liées aux Jeux Olympiques et Paralympiques de Paris, le nombre de passagers
transportés a augmenté de +7%.

Le secteur Rhéne-Sabne tire son épingle du jeu avec des fréquentations en augmentation des
sites d’escale (+4% pour Lyon, +5% pour Avignon).



Un voyage exclusif a bord d’une péniches-hétels

Les péniches hoétels sont des bateaux a passagers proposant des
croisieres avec hébergement, dont la capacité en passagers est
inférieure a 50 personnes. Produit trés haut de gamme, les péniches
hétels sont fréquentées a plus de 80% par les touristes étrangers
venus découvrir le mode de vie a la francaise. Les opérateurs sont
de véritables ambassadeurs de l'offre gastronomique, culturelle et
artisanale locale.
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En 2024, prés de 100 péniches-hbtels se trouvaient sur le réseau géré Pénlffﬁe hdtel en Boy
par Voies navigables de France, soit environ 15 500 passagers ont pu )
découvrir (-10% par rapport a 2023). L’offre “groupe”, moins sensible a la conjoncture
économique, reste tres dynamique avec +42% de nuitées vendues et +37% de passagers
transportés par rapport a 2023.

Les bateaux promenades pour s’évader quelques heures

Les bateaux promenades, parfois appelés bateaux-mouches (a Paris, Lyon ou Strasbourg) ou
« day cruises » (& Bordeaux), proposent a la clientéle des croisiéres sans hébergement,
pouvant aller d’'une heure, pour une croisiére simple, a une demi-journée, pour les mini-
croisieres proposant le repas du soir ou le repas du midi, voire a
une journée pour des croisieres thématiques et pédagogiques :
découverte de la faune et de la flore, découverte d'un vignoble avec
visite d’'une exploitation...

L’offre de bateaux promenade évolue avec une hausse de 11 % du
nombre d’unités en 2024, portée par le développement des
bateaux privatifs dont une grande partie en lle-de-France.

' La fréquentation, majoritairement francaise, varie selon les
" territoires, avec une baisse liée aux Jeux a Paris et a la météo,
mais aussi des signes de reprise, notamment en Alsace, ou
I'activité retrouve ses niveaux de 2019.

Le réseau fluvial, terrain de jeu pour les sports et loisirs

Le domaine fluvial est un lieu privilégié pour le développement des pratiques sportives,
particulierement mises en lumiére durant les Jeux Olympiques de Paris 2024 (canoé
kayak, aviron, etc.) ou d’activités ludiques contribuant a la redynamisation des
territoires.

Ainsi, en 2024, plus de 170 manifestations sportives se sont tenues sur le réseau
opéré par VNF.

Par ailleurs, un premier recensement initié pour la saison 2024 a permis d’identifier
plus de 120 bases de locations de petits bateaux électriques, associées a pres de
300 bateaux.

Le seul territoire de Strasbourg a affiché une croissance de 12% de cette activité en
2024.
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Il DES ACTIONS CONCRETES POUR PROMOUVOIR UNE
NAVIGATION PLUS VERTUEUSE

Le fluvial est un levier pour accompagner la transition écologique et énergétique des territoires.
C’est pourquoi, VNF initie, pilote et soutient de nombreux projets visant a accélérer 'innovation
et le verdissement de la flotte de tourisme.

Les professionnels adoptent le biocarburant HVO et la navigation électrique
L'année 2024 aura été marquée par un engagement de la filiere vers une conversion
progressive vers le biocarburant HVO. Issu principalement d'huiles végétales, ce carburant
permet de réduire jusqu'a 92 % des émissions de CO2, des polluants NOx et des particules
fines.

Plus de 20% de la flotte de plaisance locative s’est tournée vers cette solution pour
poursuivre leur engagement vers des démarches plus vertueuses et dans I'attente d’'une
conversion en propulsion électrique qui demande des investissements techniques et financiers
conséquents.

S’agissant de la flotte des bateaux promenades, 10% a été électrifié en 2024 dont une forte
proportion en lle de France dynamisée par la cérémonie d’ouverture des Jeux Olympiques et
Paralympiques organisée sur la Seine.

Pour favoriser cette mutation, VNF a mis en place depuis janvier 2024 des réductions de ses
péages pour les bateaux électriques, hybrides ou circulant au biocarburant. 16 % de la flotte
de tourisme fluvial a pu bénéficier de cet abattement du péage.

VNF accompagne la transition énergétique du tourisme fluvial...

La transition énergétique de la flotte fluviale est I'un des principaux défis a relever pour la
filiere. VNF est engagé depuis plusieurs années dans une démarche volontariste
d’accompagnement de tous les acteurs pour le développement de solutions de motorisations
plus propres, et porte notamment de nombreux projets d’équipement de sites en bornes de
branchement électrique.

VNF et ses partenaires du Plan d’Aides a la Modernisation et a I'lnnovation (PAMI [voir
encadré page 11] ), accompagnent tous les exploitants de bateaux de tourisme fluvial dans
leurs projets de verdissement. Ce Plan d’aide est une réponse aux grands enjeux de la flotte
fluviale et comprend des mesures visant & atteindre les objectifs suivants :

e Réduire la consommation en carburant, les émissions et rejets polluants, encourager
le recours a des énergies renouvelables et optimiser la gestion des énergies a bord.

e Rester compétitif et conforter la place de la France au rang de lere destination
touristique fluviale.

11



FOCUS SUR

Le PAMI soutient le secteur du tourisme fluvial. Une enveloppe d’'un montant de
plus de 10M€ de subventions a déja été engagée, dont 7M€ portés par VNF et
'Etat et 3 M€ provenant des cofinanceurs Adéme (pour plus de 2.5 M€), CNR,
Haropa Port et région Sud.

Depuis 2023, VNF a accompagné une soixantaine de sociétés de bateaux a
passagers, soutenant ainsi plus de 70 bateaux (principalement des bateaux
promenade) dans leur électrification (104 dossiers de travaux de refit, motorisation
et étude amont). Cela représenterait prés de 4 000 tonnes de gaz a effet de serre
économises.

Principalement concentré sur les lacs savoyards et le bassin parisien dans le cadre
des événements olympiques, notamment, le PAMI finance aujourd’hui des bateaux
issus de tous les bassins francais. VNF a ainsi validé les financements d'études de
faisabilité de bateaux promenades sur le Lot, le canal du Midi, les canaux lorrains,
la Sadne, le Rhone avec les Bateaux Lyonnais, etc. Ce sont les premiers jalons du
déploiement d'un tourisme fluvial vertueux au cceur des territoires.

En complément du soutien apporté aux changements de mode de propulsion des bateaux,
VNF est engagé dans un programme spécifique de maillage du réseau de services a quai pour
permettre aux bateaux de recharger leur batterie et vider leurs eaux grises et noires.

Fort de I'expérience réussie sur le canal de la Marne au Rhin et la Sarre, menée depuis 2018
avec deux loueurs — Nicols et Les Canalous — VNF poursuit une stratégie d’équipement en
bornes de rechargement électrique sur 'ensemble des axes stratégiques de son réseau, pour
assurer aux usagers un maillage cohérent.

Le rechargement, en 2 heures seulement en mode rapide, apporte 6 a 8 heures d’autonomie
au bateau. Ces bornes de recharges rapides, couplées avec des bornes de recharge lente,
lorsque les bateaux sont au port, sont un support essentiel a la navigation pour les bateaux
100% électrigues de demain.

Des actions spécifiqgues sont également menées pour les plus grosses unités dédiées a la
croisiére par exemple, a l'image des raccordements électriques a quai, de fortes puissances,
permettant a ces bateaux ne pas recourir a leur motorisation habituelle lorsqu’ils sont en escale
(a titre de comparaison, les paquebots restent 50% du temps a quai).

= Les quais lyonnais accueillent par exemple depuis 2024 ce type d’équipements

L’alimentation électrique a quai des bateaux de croisiére permet de limiter fortement I'impact
des activités sur I'environnement en réduisant la pollution de I'air, les émissions de CO2 et les
nuisances sonores.

e En se branchant aux bornes électriques lors de leurs escales, ils n’ont plus recours a leurs
groupes électrogénes pour leurs besoins a bord. Cela signifie donc : 0 nuisance sonore, 0
émission de CO2 et 0 émission de polluants « locaux » (CO, NOx et Particules fines).

e Sur une année d’activité d’'un bateau de croisiére (en navigation, escale ou hivernage),
cela permet de réduire environ 60% les émissions de CO2 totales (en navigation et a quai)
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soit 750 tonnes économisées par an (1 aller-retour en avion Paris-Bangkok en A380) et de
diviser par 60 les émissions en polluants locaux (CO, HC, NOXx et Particules fines).

In fine, les équipements inaugurés en 2024 permettent un gain annuel d’émissions de
CO2 estimé a 5 800 tonnes sur le territoire de Lyon.

= Le déploiement d’un réseau de stations de récupération des eaux sur le canal
des Deux Mers

Autre action phare, un jalonnement complet de stations de récupération des eaux usées a
été installé sur le canal des Deux Mers (canal latéral a la Garonne, le canal du Midi et ses
embranchements) par VNF avec ses partenaires (publics et privés) pour répondre aux attentes
des usagers en particulier les professionnels de la location de bateaux habitables, et améliorer
la qualité de service.

Sur le canal latéral a la Garonne, 11 sites regroupant 16 systémes d’aspiration ont été installés
au printemps 2024 (dont 5 stations sur le territoire de la Région Occitanie Pyrénées-
Méditerranée et 6 stations sur le territoire de la Région Nouvelle-Aquitaine).

Ce projet représente un investissement de 5 M€ (58% de cofinancement). 30 sites portuaires
sont d’ores et déja aménageés, soit 90% de I'objectif final.

13



I1l/ UN LIEN FORT ENTRE L’EAU ET LES TERRITOIRES

Une offre de tourisme construite en collaboration étroite avec les territoires
L’ambition de VNF est de construire une offre fluviale et fluvestre adaptée a chaque territoire.
Il N’y a pas d’activité de tourisme et de loisirs sur la voie d’eau s’il n'y a pas a proximité des
activités a pratiquer, un patrimoine a découvrir, une valorisation de I'espace et une véritable
expérience a vivre.

VNF accompagne les territoires et les collectivités territoriales dans la valorisation de leurs
canaux afin d’en faire un véritable outil de développement économique local. L’engagement
de I'établissement aux cdtés des partenaires, et en premier lieu des collectivités locales, est
'une des pierres angulaires de son action. Sa politique partenariale se fonde sur une logique
d’itinéraire, en associant 'ensemble des acteurs territoriaux nécessaires, dans une recherche
d’équilibre entre les enjeux de développement propres a VNF et les projets des territoires.

C’est ainsi qu’ont été coconstruits des contrats de territoires avec I’ensemble des acteurs
locaux : Intercommunalités, conseils départementaux, acteurs touristiques
institutionnels, professionnel du tourisme... du montage de produits touristiques a
I'adaptation de l'offre de service en passant par la planification. lls constituent I'un des outils
de demain pour proposer aux touristes itinérants mais aussi aux résidents une offre
touristique de qualité (cf. réalisations page 13 a 16).

La stratégie de développement des canaux doit étre globale et collective pour en faire un
outil au service des territoires et ainsi offrir une expérience compléte et agréable aux
voyageurs.

e Cette stratégie vise a mieux répartir les différents services
offerts dans des lieux stratégiques, comme les ports de
plaisance ou les maisons éclusiéres et mieux communiquer
sur les points d’intérét du territoire

e Les projets des différents acteurs du territoire doivent étre mis
en synergie, a I'échelle d’un itinéraire

e Une identité ainsi qu'une communication commune sont
également un atout pour valoriser la complémentarité de
I'offre.

Aussi, une gouvernance partagée et des partenariats avec les
collectivités territoriales sont mis en place a I’échelle du
linéaire afin d’établir un diagnostic partagé et élaborer un
plan d’actions.

Les activités fluvestres, un potentiel touristique a développer

A vélo, en bateau, a pied, le phénoméne du tourisme itinérant, dans lequel s’inscrit le tourisme
fluvestre, sur la voie d’eau et ses abords, est en pleine croissance. Toutes ces activités se
croisent et se partagent le domaine public fluvial, permettant de nombreuses retombées
économiques et sociétales pour les territoires traversés et contribuant directement au cadre
de vie des citoyens.
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du réseau fluvial

gére par Voies navigables de France
est situé a moins de S km

d'une véloroute

e Sur l'eau : riviéres, canaux et plans d'eau constituent des Sl -_--m........,..‘
espaces de détente et de loisirs ot fourmillent une multitude & e Hh\n r
d’activitts comme ['aviron, balade en bateaux électrique, ; >
canoé-kayak et méme paddle. Ces activités sportives et
récréatives représentent un fort potentiel de développement :
22% des Francgais n’avaient pas encore expérimenté I'une de
ces activités.?

e Sur les berges : les berges constituent un circuit parfaitement
adapté aux pistes cyclables ou aux véloroutes utilisées au quotidien par les citoyens mais
aussi par les touristes. Elles sont un excellent atout pour contribuer au développement du
tourisme a vélo, I'une des nouvelles filiéres dynamiques du marché touristique francais.

La navigation fluviale et le vélo constituent deux
modes de transports parfaitement adaptés et
complémentaires pour sillonner le territoire a son
rythme, découvrir toutes les richesses du patrimoine
francais et privilégier ainsi un tourisme plus durable.

Pour développer cette offre et ainsi mieux répondre aux besoins des touristes a vélo, VNF fait

la promotion active du label « Accueil Vélo » en France, qui garantit un accueil et des services

de qualité le long des itinéraires cyclables. Plus de 6 000 accueils vélo sont aujourd’hui

certlfles hebergements loueurs, réparateurs, restaurateurs, offices de tourisme et sites
2 touristiques dont les ports fluviaux.

Prés d'une vingtaine de ports disposent du label sans
compter les haltes et maisons éclusieres (2263 sites
situés sur une [EuroVeloroute] qui longe une voie d’eau).
Ces lieux au service des cyclistes en itinérances sont
situés a moins de 5 km d'un itinéraire vélo, disposent
d’équipements adaptés (abri sécurisé, kit de
réparation...) et fournissent des services dédiés (conseils
et informations pratiques, transfert de bagages, lessive et
séchage, location et lavage vélo...).

Pont canal d’Agen

Des sites remarquables accessibles a tous

Aujourd’hui VNF place au coeur de son action le développement du domaine public fluvial &
destination de cette clientéle itinérante afin de compléter et améliorer I'offre de service. Les
40 000 hectares de domaine public fluvial gérés par VNF constituent un véritable « terrain de
jeu » pour développer des activités a destination du grand public, comprenant notamment
13 400 km de berges, un patrimoine architectural de plus de 2000 maisons éclusiéres ainsi
gue des centaines de batiments, sites et ouvrages emblématiques.

t Enquéte CREDOC (Centre de Recherche pour I'Etude et 'Observation des Conditions de Vie) réalisée en 2020 pour le compte
de VNF
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En voici quelques exemples :

Ecluse de Fonserannes, I’escalier de Neptune (Hérault)

Parmi les plus beaux ouvrages du canal du Midi, I'escalier des 7 écluses de Fonserannes est
sans nul doute le plus imposant et probablement le plus beau. Construit par Pierre-Paul Riquet,
il permettait aux barques de commerce du canal du Midi de descendre dans I'Orb, avant de
reprendre la route du canal a Béziers.

Aujourd’hui, c’est I'un des joyaux du patrimoine du canal du
y Midi, découvert par plusieurs milliers de visiteurs venus du
monde entier. Dénommées « Escalier de Neptune », les 9
| écluses (aujourd’hui 7) sur une distance de 280 meétres,
représentent un dénivelé de 21 métres !

Le site de Fonserannes a fait 'objet d'un aménagement par la
Communauté d’agglomération Hérault Méditerranée, en
partenariat avec VNF. Ce site d’exception équipé d’'un centre
d’interprétation sur I'histoire du canal est ouvert au public et
accueille des milliers de visiteurs, venus par voie terrestre ou
par le canal.

Le plan incliné de Saint-Louis/Arzviller (Moselle)

Bien que le trafic marchand ait fortement baissé sur le canal de la Marne au Rhin au cours des
30 dernieres années, le tourisme fluvial est en plein essor dans la région. Ainsi, 8 500 bateaux
empruntent le Plan incliné chaque année. Le site est aujourd’hui une attraction touristique qui
accueille prés de 100 000 visiteurs par an.

Le plan incliné de Saint-Louis/Arzviller est l'un des trois
ascenseurs a bateaux de ce type qui existent en Europe, avec
'ouvrage de Krajnorjask en Russie et celui de Ronquiéres en
Belgique. Sa construction de type transversal est toutefois
unique en son genre (les deux autres ouvrages sont de type
longitudinal). Elle fut congue par l'ingénieur général des Ponts
et Chaussées, Robert Vadot, qui avait été chargé de la
canalisation de la Moselle et fut nommé en 1975 délégué de la
France a la commission internationale de la Moselle.

Le Pont-canal de Briare (Loiret)

Le pont-canal est 'un des plus prestigieux ouvrages du
patrimoine fluvial francais. Inscrit au registre des monuments
historiques, il constitue un élément singulier dans le paysage
ligérien et francais.

Construit entre 1890 et 1894, le pont-canal de Briare permet
de relier le canal latéral a la Loire au canal de Briare, tout en
enjambant la Loire. Plus grand pont-canal métallique de
France, long de 662 metres, il est bordé de 72 lampadaires et
encadré par de superbes pilastres ornés d’armoiries a chaque
extrémité.

Il résume a lui seul le génie de l'ingénierie a la frangaise dans la maitrise du fer et de la pierre,
alliant I'élégance a la prouesse technique. La beauté du fleuve qu’il surplombe contribue
également au charme de ce site exceptionnel.
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Le site comptabilise aujourd’hui plus de 300 000 visiteurs annuels venant du monde entier,
ainsi que 33 000 vélos empruntant sa rive gauche. En haute saison touristique, des bateaux-
promenade y effectuent chaque jour 4 passages aller-retour représentant prés de 40 000
visiteurs. Le pont-canal fait ainsi partie des sites emblématiques d’un territoire riche par son
patrimoine historique.

La pente d’eau de Montech (Tarn-et-Garonne)
La machine de la Pente d’eau de Montech est une réalisation technique remarquable mise en
service en 1974. Cet ouvrage, premiere mondiale, permettait d’éviter le passage de 5 écluses
successives et faisait gagner prés de 45 min aux bateaux qui 'empruntaient. Fermé a la
navigation depuis 2009, le site est devenu aujourd’hui
un élément incontournable du patrimoine
industriel local, et un véritable projet de territoire, le
site accueille les visiteurs qui viennent découvrir le
patrimoine fluvial et industriel de la région. Il propose
également de nombreuses activités diverses : balade
en famille en suivant le parcours, visite de la machine,
activité de canoé ou paddle sur le canal latéral a la
Garonne ... petits et grands peuvent y découvrir les
loisirs fluviaux.

Réhabilitée de fagon innovante, la machine s’est
parée de nouvelles couleurs afin de recevoir ses
visiteurs. Un espace muséographique situé dans une
péniche Freycinet propose une plongée immersive au coeur des secrets de cette incroyable
mécanique. Une promenade scénographique permet aux visiteurs de découvrir des ouvrages
d’art mis en scéne pour comprendre I'extraordinaire inventivité de I'histoire de la navigation
fluviale dans le monde et a Montech.
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A propos de Voies navigables de France

Voies navigables de France (VNF) est I'établissement public chargé de gérer, entretenir et
développer 6 700 km de fleuves, canaux et riviéres.

A I'écoute des besoins spécifiques des acteurs locaux, VNF agit avec ses 4 000 collaborateurs
au quotidien pour faire du fluvial un levier d'attractivité et de vitalité pour les territoires.

Notre ambition est de moderniser et valoriser ce patrimoine unique en un véritable moteur de
développement économique, écologique et social au service de tous.

En collaboration étroite avec les partenaires européens, nationaux et locaux, nous ceuvrons
notamment pour une gestion fine de la ressource en eau dans le respect de I'environnement,
le renforcement de la performance du transport fluvial, la dynamisation d’un tourisme durable,
I'amélioration du cadre de vie des riverains et la production d'énergies renouvelables.

Volas
i Db
il Framg a

Voies navigables de France
174, rue Ludovic-Boutleux — CS 30 820
62408 Béthune Cedex

Crédits photos : VNF, Sylvain Cambon, Didier Gauducheau, Damien Lachas, Victor Tonnelli
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